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MEMORIU CĂTRE

GUVERNUL ROMÂNIEI,
DOMNULE PRIM MINISTRU.
                          Subscrisa FEDERAŢIA NAŢIONALĂ A FORMATORILOR AUTO DIN ROMÂNIA (F.N.F.A.R.)  afiliată la U.N.P.C.P.R., revenim în faţa DVS. deoarece nu ne-aţi răspuns la solicitarea noastră adresată cu nr.____ /_________ deşi a trecut cele 30 de zile legale, solicitare ce o amintim în cele ce urmează, apoi chiar în acest memoriu vom face o altă solicitare în continuare.
            Federaţia noastră profesională are ce mai mare reprezentare la nivel naţional, fiind organizaţia celor care se ocupă  cu învăţarea şi educarea tuturor persoanelor care doresc să devină conducători auto(profesorii de teorie şi instructorii de practica conducerii auto), iar  prin adresa cu nr.____/_____, v-am rugat să nu vă asumaţi răspunderea pentru promovarea OUG cu privire la transporturile rutiere,  ce avea prevăzută în proiectul iniţiat de MTI şi supus dezbaterii publice, la secţiunea 2 = PREGĂTIREA PERSOANELOR ÎN VEDEREA OBŢINERII PERMISULUI DE CONDUCERE = respectiv articolele 63, 64, şi 65 din următoarele motive:

           Este foarte bine cunoscut faptul că din 1998 în activitatea de pregătire a persoanelor în vederea obţinerii permisului de conducere, au apărut foarte multe anomalii, atât juridice dar mai ales organizatorice. 
           Aceste anomalii s-au datorat;

           a)  faptului că această activitatea a fost preluată în 1998 pe uşa din dos de uni din „băieţii deştepţi” de la MTI,  crezând că vor lua „cloşca cu puii de aur”(examinările), dar au rămas numai cu cloşca; 

           b)  vidului legislativ din perioada 2006 până în 2009;                

           c) iar legalitatea desfăşurării activităţii de pregătire a persoanelor în vederea obţinerii permisului de conducere s-a făcut prin OMTI - uri, sau prin norme aprobate de ordonanţe, în funcţie de dorinţa şi interesului unora, sau altora;
           d) că MTI nu a avut nici atunci şi nici acum nu are, personal calificat şi specializat pentru acest domeniu, de învăţarea şi educarea persoanelor în vederea obţinerii permisului de conducere auto (cadre didactice şi inspectori de specialitate), dacă ne contrazic, să numească cel puţin o persoană angajată a MTI, care a pregătit teoretic şi/sau practic minim 100 de persoane în vederea obţinerii permisului de conducere.

            e)  iar calitatea actului de învăţământ este din ce în ce mai slabă;

            Prin argumentele de mai jos şi prin susţinerea celor foarte mulţi din domeniu (a marii majorităţi) solicităm ca această secţiune să fie scoasă din acest proiect de ordonanţă deoarece: Anexăm copii cu semnăturile susţinătorilor.

            1. Noi, profesorii de teorie şi instructorii de practica conducerii auto nu desfăşurăm nici o activitate de transport, aşa cum este definită la art. 2 în proiectul de ordonanţă.

            2.  Această secţiune este în reală contradicţie cu normele CAEN, domeniu P= învăţământ, cod  855, categoria 8553=şcoli de conducere. 

            3. Noi suntem cadre didactice şi nu vrem să fim consideraţi personal al transporturilor rutiere, incluşi în categoria personalului de bord.

            4. Autovehicule folosite la învăţarea şi educarea persoanelor în vederea obţinerii permisului de conducere auto sunt considerate material didactic şi nici într-un caz mijloace de transport. 

            5.  Societatea comercială ce desfăşoară activitatea de învăţământ este denumită şcoala de conducători auto, având salariaţi pe profesorii de teorie auto şi instructorii de practica conducerii auto, spre deosebire de  societatea comercială ce desfăşoară o activitate economico-comercială de transport rutier de persoane, vietăţi sau marfă având salariaţi pe conducătorii auto. Ambele societăţi au şi personal auxiliar.

               Faţă de cele de mai sus vă rugăm insistent să dispuneţi celor ce au iniţiat aceste proiect de ordonanţă să scoată secţiunea 2, deoarece aşa cum am argumentat la punctele 1-5, dorim să fim trataţi ca şi cadre didactice, fie în subordinea M.E.Î. sau prin lege specială, ca notari, medicii, avocaţii, arhitecţii, asistenţii medicali, etc. 
              Totodată v-am rugat să ne sprijiniţi în promulgarea proiectului de lege ce a fost depus la Senatul României şi la Camera Deputaţilor de către federaţia noastră.  Aşteptăm răspuns.
             AM AŞTEPTAT RĂSPUNS ÎNSĂ NU A MAI SOSIT, AŞA CĂ REVENIM.
              Deoarece nu a-ţi ţinut cont de solicitarea noastră şi a-ţi legiferat acea OG 27/2011 cu punerea în aplicare din 04.12.2011 vă invederăm următoarele:
              În dispoziţiile art. 1 se precizează citez;     (1)Dispoziţiile prezentei ordonanţe constituie cadrul general pentru organizarea şi efectuarea transporturilor rutiere de mãrfuri şi persoane pe teritoriul României, precum şi a activitãţilor conexe acestora, în condiţii de siguranţã şi calitate, cu respectarea principiilor liberei concurenţe, garantarea accesului liber şi nediscriminatoriu la piaţa transportului rutier, protecţia mediului înconjurãtor, a drepturilor şi intereselor legitime ale persoanelor fizice şi juridice şi pentru satisfacerea necesitaţilor economiei naţionale şi a nevoilor de apãrare ale ţãrii. (4) În toate raporturile generate de transportul rutier şi de activitãţile conexe acestuia, protecţia vieţii umane şi a mediului înconjurãtor este prioritarã. iar dispoziţiile art. 5 din aceiaşi ordonanţă precizează activităţile conexe citez;  În sensul prezentei ordonanţe, activitãţile conexe transporturilor rutiere se clasificã dupã cum urmeazã:   a) activitate de autogarã;  b) activitate de intermediere în transportul contra cost de mãrfuri sau în transportul contra cost de persoane efectuat prin servicii ocazionale. 
 
După cum se observă în dispoziţiile art.1 şi 5 a acestei ordonanţe, nu precizează nimic despre şcolile de conducători auto, şcoli ce trebuie considerate unităţi de învăţământ auto şi nici de centrele de pregătire profesională  a conducătorilor auto, de pregătire şi perfecţionare a formatorilor auto.           

Aşa cum observaţi activitatea noastră de învăţământ auto, nu este legiferată de dispoziţiile acestor două articole, dispoziţie normativă ce reglementează activitatea unde trebuie să se aplice acest act normativ, în speţă în activitatea economică, ceia ce rezultă că, iar am fost „băgaţi” pe uşa din dos de „oarecine”=băieţii deştepţi=. 
Dacă totuşi aţi făcut pe plac acestor „bine intenţionate” persoane prin asumarea răspunderii guvernului, VĂ RUGĂM foarte mult să dispuneţi doamnei ministru al MTI, excelenţă sa Doamna ANCA BOAGIU, să nu dea ordin de act normativ pentru normele de aplicare a OG 27/2011, ce au la bază scheletul normelor de aplicare a Legii 218/2009, aprobate cu OMTI 1019/2009, care au distrus sistemul de învăţământ auto românesc. 
Această realitate a fost confirmată după  punerea în aplicare a acelor norme din 2009 şi până în prezent, norme ce au distrus foarte multe vieţi omeneşti şi au produs pagube materiale incomensurabile. Sute de familii au avut de suferit de atunci, care şi-au căutat dreptatea în instanţă, dreptate ce era de parte lor, deoarece salariaţii de la ARR nu le recunoştea acea vechime de instructor auto independent ce au practicat-o din 2006 până în 2009, ca urmare a acelui vid legislativ. 

          Noi nu dorim să mai apară asemenea acte normative odioase girate de MTI, care să afecteze în continuare acest domeniu, iar prin eliminarea componentelor didactice şi psiho-pedagogice din învăţământul auto românesc şi introducerea  celor comerciale la dorinţa nesăbuită a unora, să fim părtaşi la dezastrul de pe drumurile publice produse de şoferi, indiferent în ce ţară  se întâmplă. 
          Deviza federaţiei noastre a fost, este şi va fi că în trafic, conducătorul auto va avea un comportament strâns legat de educaţie, educaţie rutieră ce  poate fi modelată doar în cadrul unei unităţi de învăţământ, prin participarea activă a viitorului conducător auto la cursurile de pregătire. 

          Pregătirea pentru viitorii conducători auto în unităţile de învăţământ o considerăm  tot atât de importantă ca şi educaţia dată copiilor  în „cei 7 ani de acasă”.           

        Ori după modul cu se doreşte de unii dintre partenerii sociali să apară normele de aplicare a OG 27/2011 şi girate de unele persoane din MTI, demonstrează în continuare că acele persoane, vor cu tot dinadinsul să distrugă complet sistemul de învăţământ auto din România, deşi unii dintre ei au recunoscut public că se fac vinovaţi de apariţia acelor norme gestapoviste din 2009. AŞTEPTĂM URGENT UN RĂSPUNS CONSTRUCTIV ŞI URGENT.
                                                               F.N.F.A.RO

                                                   Preşedinte Petrică Boredeianu            
