DOAMNELOR şi DOMNILOR
        DIALOGUL SOCIAL DETENSIONEAZĂ FOARTE MULTE PROBLEME, ADUCÂND PACEA SUFLETEASCĂ ŞI LINIŞTEA COMUNITĂŢII şi de aceia federaţia noastră profesională, unica structură din domeniu cu cea mai mare susţinere la nivel naţional (putem prezenta tabele cu semnăturile susţinătorilor din toate zonele ţării), federaţia celor care se ocupă de învăţarea şi educarea tuturor persoanelor care doresc să devină conducători auto (profesorii de teorie şi instructorii de practica conducerii auto) referitor la legislaţia în domeniu dar în special la OG 27/2011 vă rugăm să vă spuneţi opinia.
        Este foarte bine cunoscut faptul că din 1998 în activitatea de pregătire a persoanelor în vederea obţinerii permisului de conducere, au apărut foarte multe anomalii, atât juridice dar mai ales organizatorice. 
           Aceste anomalii s-au datorat;

           a)  faptului că această activitatea a fost preluată în 1998 pe uşa din dos de „băieţii deştepţi” de la MTI,  crezând că vor lua „cloşca cu puii de aur”(examinările), dar au rămas numai cu cloşca şi miroase rău de tot; 

           b)  vidului legislativ din perioada 2006 până în 2009;                

           c) iar legalitatea desfăşurării activităţii de pregătire a persoanelor în vederea obţinerii permisului de conducere s-a făcut prin OMTI - uri, sau prin norme aprobate de ordonanţe, în funcţie de dorinţa şi interesului unora, sau altora;
           d) că MTI nu a avut nici atunci şi nici acum nu are, personal calificat şi specializat pentru acest domeniu, de învăţarea şi educarea persoanelor în vederea obţinerii permisului de conducere auto (cadre didactice şi inspectori de specialitate), dacă ne contrazic, să numească o persoană angajată a MTI, care a pregătit legal, teoretic şi/sau practic minim 100 de persoane în vederea obţinerii permisului de conducere auto;
            e)  iar calitatea actului de învăţământ este din ce în ce mai slabă, datorită afirmaţiilor de mai sus;

            Şcolile de conducători auto în toate actele normative româneşti până în anul 2008 au fost considerate unităţi de învăţământ, şi tratate  conform Constituţiei României art. 73 pct. 3 lit. n. 

            Precizăm că şi la ora actuală în nomenclatorul românesc şi european de meserii CAEN, secţiunea P  învăţământ, diviziunea 85, grupa 85.5, clasa 85.55, sunt trecute ŞCOLILE DE PILOTAJ AUTO. Tratatul de la Lisabona - ratificat de România în 11.03.2008, prevede includerea principiului „supremaţia dreptului comunitar”, în toate ţările din UE, fără excepţie şi în toate domeniile.
         Aceste şcoli de pilotaj auto desfăşoară activitatea de învăţământ, în baza unei curriculum şi au evidenţă specifică învăţământului, (plan de învăţământ, programa şcolară, fişă de şcolarizare, sala de clasă, catalog pentru prezenţă şi calificative de evaluare a cunoştinţelor asimilate la cursuri teoretice şi practice, material didactic etc.) fiind în prezenţa unui serviciu public de învăţământ, realizat pe structuri de stat sau private, iar în baza examenului de absolvire susţinut în prezenţa unei comisii din cadrul şcolii, obţine un certificat de absolvire a unui curs de formare profesională. Principala activitatea a MTI este economică (transporturile de orice fel) a unităţii de transport, iar principala activitate a noastră, este de educaţie rutieră prin şcoli de pilotaj auto (unităţile de învăţământ). 

          Noi  =FORMATORII AUTO= profesori pentru teorie (de legislaţie rutieră, de cunoaştere a autovehiculului, de conducere preventivă, de conducere ecologică, de prim ajutor) şi instructori auto pentru practica conducerii auto, ne considerăm cadre didactice-mentori, iar persoana din bancă sau de la volan, legal este considerat/ă elev/ă = cursant/ă-discipol =  iar autovehiculul legal este considerat material didactic, cu drepturile şi obligaţiile specifice acestei activităţi, deoarece ne desfăşurăm activitatea într-o şcoală de pilotaj auto.  Este o diferenţă foarte mare şi la modul de control, al acestor două activităţi total diferite.  Activitatea de transport este una economico-comercială, iar activitatea noastră este de educaţie rutieră,  supusă   tuturor   regulilor   din   învăţământ.
             O anumită pregătire, vechime şi multă experienţă trebuie să aibă o persoană -inspector şcolar- care coordonează, îndrumă şi verifică activitatea de învăţământ specialitatea educaţia rutieră (pedagogie, psihologie, metodică-didactică) şi cu totul altă pregătire trebuie să aibă persoana -inspector de trafic- care opreşte autovehiculele pe drumul public şi verifică documentele conducătorului auto şi actele care însoţesc transportul. În nici un articol din OG 27/2011 în cauză nu se prevede vreun drept pentru noi formatorii auto, ci doar obligaţii şi sancţiuni, deşi în normele universale de drept se spune că „o lege e considerată bună, dacă jumătate din conţinutul ei îi protejează pe cei care trebuie să o respecte”.    Pe  noi  ne  protejează  cu  ceva ?  Avem vreun avantaj după munca depusă ? (stres, nervi, uzură psihică maximă şi puţini dintre noi mai apucă pensia) ca urmare  a tratamentului la care suntem supuşi.
            1. Noi, profesorii de teorie şi instructorii de practica conducerii auto (personalul didactic), nu desfăşurăm nici o activitate economică, de transport, aşa cum este definită la art. 2 în OG 27/2011

            2. Această secţiune este în reală contradicţie cu normele CAEN, domeniu P= învăţământ, cod  855, categoria 8553 = şcoli de conducere. 

            3.  Noi suntem cadre didactice şi nu vrem să fim consideraţi personal al transporturilor rutiere, incluşi în categoria personalului de bord cu responsabilităţi a siguranţei rutiere, deoarece nu avem nici un beneficiu.

            4. Autovehicule folosite la învăţarea şi educarea persoanelor în vederea obţinerii permisului de conducere auto sunt considerate material didactic şi nici într-un caz mijloace de transport. 

            5. Societatea comercială ce desfăşoară activitatea de învăţământ este denumită şcoala de conducători auto, având ca salariaţi pe profesorii de teorie auto şi instructorii de practica conducerii auto, spre deosebire de  societatea comercială ce desfăşoară o activitate economico-comercială de transport rutier de persoane, vietăţi sau marfă având salariaţi pe conducătorii auto. Ambele societăţi au şi personal auxiliar.

             De aceia propunem  ca în normele de  aplicare a ordonanţei  SĂ FIE PREVĂZUTE URMĂTOARELE, iar d-stră prin comentariile făcute pe forumul nostru să aduceţi îmbunătăţiri :

             Aceste propuneri au fost făcute încă din anul 2006, de unii din membrii noştri, (formatori auto cu experienţă în domeniu de peste 25 de ani), iar în numele federaţiei noastre au fost trimise adrese tuturor instituţiilor abilitate, dar din diverse motive şi mai ales interese, nu au fost luate în seamă = „legalizate”:  

          A - Toţi formatorii obligatoriu să fie înscrişi într-o structură profesională naţională (ca notarii, avocaţii , medicii,  arhitecţii  etc. cu un statut bine definit, să fie un filtru fin de selecţie a personalului didactic, având şi o lege specială ) 

            B  -  Profesorii de teorie să fie atestaţi şi de MEC pentru a avea dreptul de a preda în învăţământ. 
         C - valabilitatea atestatului să fie nelimitată, iar reînnoirea imprimatului să se facă la 15 ani ca şi la permisul de conducere (este impusă din 01.01.2013  ca   normă europeană    pentru permisele de conducere tuturor ţărilor din UE, să fie condiţie şi pentru atestatul de formator auto în România), eliminându-se astfel cincinalul comunist, valabil din 1982. Să se facă numai cursuri de perfecţionare anual de maxim 3 zile/curs pentru cei ce au o vechime în domeniu mai mică de 10 ani.

          D - contractul de prestări servicii să fie încheiat între cursant şi prestatorul direct al serviciului (instructorul auto autorizat =>cursant, sau profesorul de legislaţie rutieră de la cabinet=>cursant) deoarece  nu trebuie să fie subordonat unei altei entităţi comerciale =>persoane juridice.

          E - înfiinţarea cabinetelor de legislaţie rutieră (întrucât şi profesorul de legislaţie rutieră este recunoscut ca şi profesie reglementată)

          F - instructorul auto autorizat şi/sau profesorul de teorie (de la cabinetul de teorie) să răspundă numai faţă de cursant prin contractul de şcolarizare şi faţă de instituţiile statului român.

          G - să fie eliminată foaia de parcurs, este suficient caietul cursantului (prea multă birocraţie şi consum de hârtie exagerat, vezi art. 12 j anexa 2 a OMTI 1019/2009) 
          H - să fie permise şi locaţii provizorii pentru pregătirea teoretică şi primele 5-10 ore de iniţiere practică.

          I -  să fie permisă închirierea de autovehicule agreate de RAR pentru  şcoală. Să nu se mai încalce cu bună ştiinţă atributele dreptului de proprietate - dreptul de dispoziţie asupra proprietăţii şi a fructului proprietăţii.

          Î -  să fie scoasă din întregul conţinut al normelor expresia „exclusivă şi permanent” (inclusiv din contractele de închiriere pentru sălile de clasă, cu posibilitate de închiriere chiar de la unităţile de învăţământ de stat sau particulare)    

         L - organizarea cursurilor. 

             1 - pregătirea teoretică pentru toate categoriile permisului de conducere, să se poată face în cabinete de legislaţie rutieră sau în şcolile de conducători auto autorizate în acest scop.

             2 - pregătirea practică pentru cat. A1; A; B1; B; BE şi TR se poate face şi cu instructori auto autorizaţi, sau în şcolile de conducători auto autorizate în acest scop, numai după ce a fost declarat admis la proba teoretică respectivă.

             3 - pregătirea practică pentru orice categorie a permisului de conducere, să se poată face într-o şcoala de conducători auto autorizată în acest scop, numai după ce a fost declarat admis la proba teoretică la categoria respectivă, indiferent unde a fost şcolarizată teoretic persoana respectivă.
             4 - la înscriere după semnarea contractului de şcolarizare, cursantul să depună copia de pe actul de identitate, fişa medicală şi avizul psiho, iar până la examen să completeze dosarul cu cele necesare.        

        M - Cu privire la control  instituţia de autorizare şi control  să nu fie jandarmul formatorilor auto - organ de represiune -, ci un organ de îndrumare, supraveghere şi control al statului român şi va trebui să se poarte european. În această instituţie să găsim sprijin atunci când avem probleme. Să fie în norme un articol, două sau mai multe  în care să se specifice cum ne ajută, sau cum ne va ajuta, în această economie de piaţă bezmetică, ce se duce pe topogan în jos, pe noi cei care contribuim la bugetul de stat (impozite taxe, impozite taxe...). 

         Legea trebuie respectată, dacă prin conţinutul ei te ajută la ceva, dacă nu încerci pe cât posibil să o eludezi.  Controlul trebuie anunţat şi să se facă în prezenţa patronului sau a persoanei desemnate de patron.
        N – Cu privire la examinare  va trebui să dialogăm foarte serios cu reprezentanţii MAI.
AŞTEPTĂM OPINII CONSTRUCTIVE PE FORUMUL NOSTRU.
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